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1 Papekande med anledning av utférd skatterevision

Skatteverket medger efter ansGkan aterbetalning av energiskatt och koldioxidskatt pi
brinsle enligt 9 kap. 3 § lagen om skatt pa energi, nar luftfartyget inte anvinds f6r privat
dndamél.

Revisionens inriktning och syfte har varit att kontrollera att era begirda dterbetalningar 4r
korrekta.

1 samband mecl utford skatterevision hos er har det ﬁ“arrﬂcornmit brister som inte 1eder till

CRI ~ kontrollflygning for att behalla flygcertifikat

Vid revisionen har det framkommit uppgifter om att ni begir iterbetalning for energl- och
koldioxidskatt for flygbransle som férbrukats vid flygning £6r att kunna bibehilla
flygcertifikatet.

Skatteverkets uppfattning ir att nér en pilot anvinder ett luftfartyg vid flygtrining och sjilv
bekostar brinslet sker férbrukningen £6r privat indamal Motsvarande giller for férbrukning
i luftfartyg vid flyetid for ate bibehalla flygcertifikat eller motsvarande. Det har ingen
betydelse £6r bedomauingen om utblldmngen eller flygningen 4r nédvindig {5r att en pilot
slu leunna bli aktuell f5r m}fndighetsuppdrag eller andra uppdrag. Det saknar dven bety rdelse

om bmnslet belostas av plloten via, eget bmnslemhop eller lﬁdlt@]\t via hyreskosmaden for

Om brinslet diremot ingir som en del av priset vid mkép av utbildning anses piloten inte
bekosta brinslet varfor aterbetalning kan medges.

Se aven Skattevetkets stillningstagande frin den 19 december 2008 med diarienummer
131 782934-08/111 1 bifogad bilaga. - -

— Flygning till verkstad och TEKN - kontrollflygning

De flygningar som ni gor till en verkstad for att serva era flygplan enligt géllande
_myndighetsktav har ni ansett vara iterbetalningsberittigande vad giller energi- och
]\old_ioxidshatt Ni har dven 'msett att de l{onaoﬂﬂ} gningax_('I' EKN) som g('jls efter servicen

Eftersom ni inte utfér négon tjdnst-, varu- eller persontransport mot ersittning eller utfor ett
uppch'_lg it en myndighet anser Skatteverket att detta ; ir pdvat flygning. Ni kan dirmed inte
medges Aterbetalning f5r energi- och koldioxidskatten vid denna typ av flygning.

Se dven Skatteverkets stallningstagande frin den 19 december 2008 med diarienummer
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131 782934-08/111 i bifogad bilaga.
BOGS — Bogsering av segelflyg

Ni begir iterbetalning for energi- och koldioxidskatt f6r flygbrinsle som anvinds av
motorflygplan vid bogsering av segelflyg samt i de fall segelflyget sjilv tar 51g upp 1 luften
med hjilp av egen motorpropeller.

Skatteverket anser att fdrbrukningen av flygbrinsle sker for ett kommersiellt indaméal 1
foljande fall, vilket medfdr att Aterbetalning av energiskatt och koldioxidskatt kan medges:

® Bog§erjng av segelﬂygglan mot ersiittnjng
® Segelﬂygplan med egen motor mot ersattmng
° Utbjldnmg 1 segelﬂyg daL branslet - ingar som en del av priset pa utbﬂdmngen

Skatteverket anser att forbrukningen av flygbrinsle sker {61 privat dndamadl i f6ljande fall,
vilket medfor att ingen dterbetalning av energiskatt och koldioxidskatt medges:

® Bogsering av segelflygplan dir piloten sjilv bekostar brinslet.

° Segelﬂygplan med egen motor dir piloten sjilv bekostar brinslet.

Se dven Skatteverkets stillningstagande frin den 19 december 2008 med diarenummes
131 782934-08/111 i bifogad bilaga.

Forbrukning pa mark

INi har angett att ni begir dterbetalning fér den energi- och koldioxidskatt pa flygbrinsle som
férbrulats frin tidpunkten f6r starten och landningen pd landningsbanan. Den energi- och
koldioxidskatt pi flygbrinsle som hay forbrukats f6r transport till och frin landningsbanan
har ni inte begirt dterbetalning for.

.Enligt Skqtteverlxcts bedémnjng ing'u "fimsport ti]l och fran landninosbm'm i ﬂ) gningen.

qndqrm.l

ety L

Fredrik Larsson
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Skatteverkets stallningstaganden

Forbrukning av brinsle i luftfartyg vid utbildning
Datum: 2008-12-19
Omride: Punktskatt

Dnr/malnr/lopnr: 131 782934-08/111

1 Sammanfattning

Skatteverket anser ati foljande giller vid tillampningen av 6 a kap. 1 § 5 a respektive
0 kap. 3 § 4 lagen (1994:1776) om skatt pd energi, LSE.

Om ett foretag forbrukar brinsle 1 ett luftfartyg och luftfartyget anvinds av féretaget for
en anstillds flygutbildning/flygtraning dé sker forbrukningen for annat dn privat dndamal

om utbildningen/triningen ir avsedd att anvindas 1 féretagets verksamhet.

Om en frivillig forsvarsorganisation (organisation som omfattas av férordningen
[1994:524] om frivillig forsvarsverksamhet) forbrukar bréinsl’e I ett luftfartyg och
tuftfartyget anvands av organisationen for flygutbildning/flygtrianing av kontrakterad
personal dé sker forbrukningen for annat an privat andamal nir utbildningen/traningen #r

avsedd att nyttiggbras 1 organisationens verksamhet.

Nir en pilot anviander ett luftfartyg vid flygutbildning/flygtrining och sjalv bekostar
brianslet sker forbrukningen for privat dndamél. Motsvarande géaller for férbrukning 1
luftfartyg vid flygning for att uppnd viss flygtid for att bibehaélla flygcertifikat eller
motsvarande. Det har ingen betydelse for bedomningen om utbildningen eller flygningen
ar nodvandig f6r att en pilot ska kunna bli aktuell fér myndighetsuppdrag eller andra
uppdrag. Det saknar dven betydelse om brinslet bekostas av piloten via eget
brinsleinkdp eller indirekt via hyreskostnaden for ett luftfartyg. Om brinslet ingdr som
en del av priset vid k&p av utbildning anses piloten inte bekosta branslet.

2 Bakgrund och fragestéllning
Fraga har stillts om forbrukning av brinsle i nedanstiende situationer ska anses ske: f_fjf“. N
annat 4n privat andamal vilket dr en forutsittning for att skattebefrielse eller '

jterbetalning ska kunna medges enligt 6 a kap. 1 § 5 a respektive 9 kap. 3§ 4 LSE; -

- forbrukning av briansle 1 luftfartyg nar luftfartyget arnivinds av ett foretag vid
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flygtraning/flygutbildning av anstillda,

- forbrukning av bransle i tuftfartyg nar luftfartyget anvinds av en frivillig
forsvarsorganisation vid flygutbildning av kontrakterad personal,

- forbrukning av brinsle i luftfartyg nar luftfartyget anvands f6r sidan flygtraning
som dr noddvandig for att en pilot ska vara aktuell for vissa myndighetsuppdrag, da
branslet bekostas av piloten sjilv, éntingen via eget brinsleinkdp eller indirekt via
hyreskostnaden for planet,

- forbrukning av brinsle i luftfartyg ndr luftfartyget anvinds for att uppnd flygtid far
bibehéllande av certifikat eller motsvarande, di branslet bekostas av piloten sjilv,
antingen via eget brinsleinkép eller indirekt via hyreskostnaden for planet.

3 Gallande ratt m.m.

Av 6 akap. 1§ 5 a LSE foljer att befrielse medges frén svavel-, koldioxid- och
energiskatt pd flygfotogen (KN-nr 2710 19 21) som férbrukas i luftfartyvg nar
uftfartyget inte anvands fér privat andamal.

Av 9 kap. 3§ 4 LSE framgér att beskattningsmyndigheten efter anstkan medger
dterbetalning av skatten pa bransle om nigon har férbrukat annat brinsle dn flygfotogen
(KN-nr 2710 19 21), dock inte annan bensin an flygbensin (KN-nr 2710 11 31} i
luftfartyg, nir luftfartyget inte anvints for privat andamal.

I prop. 2007/08:122, s. 14—-16 uttalas bland annat foljande om férbrukning for privat

andamal.

‘[ artikel 14. 1 b i energiskattedirektivet finns en definition av vad som ska avses med
privat ndjesflyg. Dir anges att med privat nojesflyg avses anvindning av ett luftfartyg av
dess dgare eller av den fysiska eller juridiska person som har nyttjanderitt till
luftfartyget antingen via forhyrning eller pa annat satt, for andra dn kommersiella
dndamal. Dirmed avses sarskilt andra indamal in transport av passagerare eller varor
eller for tillhandahallande av tjinster mot ersittning eller for offentliga myndigheters

rikning.

Det &r naturligt att utformningen av beskattningen i-lagen (1994:1776) om skatt pa
energi (LSE) kopplas till hur direktivet gor atskillnad mellan annan luftfart an privat
ndjesilyg, dvs. kommersiell luftfart, och det som benimns privat ndjesflyg.
Avgrinsningen av den férbrukning som ska beskattas bér siledes goras med

http://www.skatteverket.se/rattsinformation/stallningstaganden/arkiv/ar/200%/stallnin I012NANS
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utgangspunkt i energiskattedirektivets definition.

Vid transport av passagerare eller varor eller vid utférandet av en tj;z}nit Arp)qta_enrfs‘_gggii‘gg
ar det enligt direktivet friga om kommersielit dndamal. Aven om det inte direkt uttalas i
direktivet, bér ersitiningen dock vara av en viss storlek for att andamalet ska anses som
kommersiellt. En rent symbolisk ersittning kan inte anses innebira att flygningen har ett
kommersiellt iandamal. Kundrabatter eller lockpriser som forekommer inom det reguljdra
linjeflyget kan dock aldrig innebdra att dessa flygningar betraktas som utférda for privat
dndamal.

Uppdrag for offentliga myndigheter ar enligt direktivet alltid att anse som utforda for
kommersiellt indamal, dven om ingen ersittning utgdr eller om den ersitining som utgar
endast ir avsedd att ticka kostnaderna for flygningen. Det dr rimligt att krdva att den
som pastar att en flygning utfors pd uppdrag av en myndighet, kan styrka uppdraget med

handlingar frin myndigheten.

Forbrukning av flygfotogen i luftfartyg for privat andamaél bor det sdledes vara friga om
nir dgaren eller den som nyttjar luftfartyget vid en flygning anvénder det uteslutande for
ett privat syfte och alltsi inte utfor tjinster, varu~ eller persontransport mot ersiattning

eller utfor ett uppdrag it en myndighet.

I samband med inforandet av den tidigare beskattningen av flygbrinsle som forbrukas
for privat indamal, gavs det i propositionen exempel pé ett antal d&ndamal som Inte
ansags privata, dvs. dndamal dar skattefriheten skulle behdllas (prop. 1983/84:28, s. 35).
Denna upprakning bor i allt vasentligt fortfarande kunna tjana som vagledning for vad
som ska anses som kommersiellt indamal. [ den kategori som dven fortsittningsvis kan
forbruka skattefritt brinsle pa grund av att det dr frdga om kommersiellt &ndamal ingar
t.ex. taxiflyg och annan persontransport, jordbruksflyg, flygfotografering, reklamilyg,
bogsering av segelflygplan och andra uppdrag som utfors mot ersédttning. Aven
flygningar som gors av ett foretag med eget luftfartyg och som avser transporter i den
egna verksamheten bor anses vara for kommersiellt andamal. Forbrukning av brinsle
under flygning som gors av myndigheter eller andra offentliga organ eller pd uppdrag av
myndighetér ska anses vara for kommersiellt andamaél. Det kan réra sig om t.ex.
malflygning, skogsbrandsbevakning, skolflyg, riddningstjanst, trafikbvervakning eller
uppdrag som uifors av Frivilliga Flygkaren. Betraffande skolflyg bor tilléggas att fiygn__ing
som utfors ay annan an myndighet eller offentligt organ ska betraktas sg_m flygning for
kommersiellt andamadl 1 de fall den innebar tilthandahdllande av. utbildning mot erséttning.
Nir en privatflygare betalar ersittning till en flygklubb for att flyga ett plan {or privat
dindamdl ir denna flygning att anse som privat."
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4 Skatteverkets beddmning

Skattebefrielse enligt 6 a kap. 1 § 5 a LSE och iterbetalning enligt 9 kap. 3 § 4 LSE ir
avgriansade till vissa brianslen. Skatteverkets beddmning omfattar forbrukning av sddant
brinsle som framgdr av dessa bestimmelser.

Enligt G akap. 1 § 5a och Qkap. 38§ 4 LSE ar en forutsiitning for att befrielse
respektive aterbetalning ska medges att branslet forbrukats nidr luftfartveet anvints {or

annat dn privat andamal.

I prop. 2007/08:122 uttalas att flygningar som gors av ett foretag med eget luftfartyg
och som avser transporter 1 den egna verksamheten bor anses vara for kommersiellt
andamal. Enligt Skatteverkets uppfattning bor motsvarande gilla dven avseende
utbildning.

Skatteverket anser siledes att om ett foretag forbrukar brinsle i ett luftfartyg och
luftfartyget anvinds av foretaget fo6r en anstalids flygutbildning/flygtrining sker
forbrukningen fér annat 4n privat indamal om utbildningen/irdningen ir avsedd att
anvandas i foretagets verksamhet. Skatteverket anser att en frivillig
forsvarsorganisation i detta avseende kan jamstillas med ett foretag. En sddan
organisations forbrukning av brinsle 1 ett luftfartyg nidr luftiartyget anvands av
organisationen for flygutbildning/flygtrining av kontrakterad personal anses dirmed ske
for annat dn privat dndamal om utbildningen/triningen ar avsedd att anvandas i

organisationens verksamhet.

I prop. 2007/08:122 uttalas betraffande skolflyg att flygning som utférs av annan in
myndighet eller offentligt organ ska betraktas som flygning for kommersiellt indamal i
de fall den innebir tillhandahdllande av utbildning mot ersitining.

Skatteverket anser séledes att i de fall en pilot anvinder ett luftfartyg vid
flygutbildning/flygtrining och sjalv bekostar brinslet sker forbrukningen av branslet for
privat andamaél. Skatteverket anser att motsvarande giller for forbrukning 1 luftfartyg vid
flygning for att uppnl viss flygtid for att bibehéilla flygcertifikat eller motsvarande. Enligt
Skatteverkets uppfatining har det ingen betydelse for beddmningen om utbildningen eller
flygningen dr nodvandig for att en pilot ska kunna bli aktuell {6r myndighetsuppdrag eller
andra uppdrag. Det saknar dven betydelse om brinslet bekostas av piloten via eget
hransleinkdp eller indirekt via hyreskostnaden for ett luftfartyg. Om brénslet ingdr som
en del av priset vid kop_av uthildning anses piloten inte bekosta branslet.



